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Förord

Rapporten beskriver ett projekt som pågått i Skåne 2004 och 2005 under ledning av Anna-Maj Hermansson Wandt, deltidsanställd under perioden hos Gröna Bilister. Projektet har finansierats av Region Skåne och Vägverket gemensamt.

Till projektet har funnits knuten en referensgrupp bestående av Håkan Gunnarsson, Vägverket - Region Skåne; Bo Fransman, Region Skåne; Magdalena Nilsson, Miløre Centre och Malmö Stad; Päivi Elmkvist, Mobili​tets​kontoret i Lund; Michael Koucky, Gröna Bilister och Per Schillander, Vägverket - Region Väst.

Till alla som bidragit till projektets genomförande framförs härmed ett varmt tack.

Alingsås februari 2006

Jakob Lagercrantz
Ordförande i Gröna Bilister

Sammanfattning

Syftet med projektet har varit att ”genom kunskapsspridning och rådgivning initiera fler bil​pooler i Region Skåne”. 

Man är på gång att starta nya kommunala bilpooler i Båstad, Helsingborg, Landskrona och Trelleborg. 

Många av de nu tio existerande kom​mu​nala bil​poolerna önskar kunna släppa in sina tjänste​män och kommun​invånare i sina bilar på kvällar, nätter och helger. Man hoppas på en lagändring för att underlätta detta. (Se Stefan Edmans enmansutredning ”Bilen, Biffen Bostaden, Hållbara laster – smartare konsumtion”, SOU 2005:51.) 

Nya privata bilpooler är på gång i Hässleholm, Höör, Landskrona, Malmö, S. Sandby, Veberöd och Baskemölla. Under projekttiden har Skånes bilpool ekonomisk förening bildats, vilket gör att man slipper starta en ny förening på varje nytt ställe där man vill ha en bil. Bilar har satts ut i Dalby och Helsingborg.

Detta visar att målet på minst 5 nya bilpooler på nya platser i Skåne har uppnåtts med mycket god marginal.

Under projektets gång har listan på ”Bilpooler i Skåne” uppdaterats två gånger per år och spridits till alla bilpooler och till alla som bett om fortlöpande information ca 65 personer.

Syftet har också varit att öka antalet bilpoolsmedlemmar. Men tyvärr har fyra bilpooler lagts ner: Statoilbilarna i Malmö, Lund och Dalby och bilarna på Bo01 i Malmö och bilen på Ven sen ansökan skrevs. Endast Lunds bilpool har expan​derat med sex bilar under projekttiden. Detta har gett en uppgivenhetskänsla som bildandet av Skånes bilpool har kompenserat.

Tack vare mitt arbete så har bilpoolstanken spridits till hela Skåne och många nya grupper har börjat tänka på bilpool som ett alternativ, glädjande nog även i mindre städer, byar och i mindre kommuner. En bilpoolsbil med dragkrok kan också vara ett alternativ till ”andra​bilen”.

En slutsats som jag dragit av projektet är att det är mycket svårt att få människor att starta en bilpool. De flesta kan bara tänka tanken, om bilen står framför dem och de vet vad allt kostar. 

Nästan ingen har ringt upp mig, för att de fått information om mitt projekt, trots att allt varit gratis. Men om någon haft kontakt med mig sen tidigare eller om jag ringt upp och pratat, så har nästan alla blivit intresserade. Bilpoolskonceptet måste presenteras face-to-face och av någon som man har förtroende för. Däremot är det bra om man tidigare fått skriftlig information t.ex. via tidningsartiklar, kommunreklam i brevlådan, affischer, TV-program, i körkortsutbildningen… Många har fortfarande inte hört ordet ”bilpool”.

Syfte

Syftet med projektet var inte bara att ”genom kunskapsspridning och rådgivning initiera fler bil​pooler i Region Skåne”. Syftet var också att öka antalet bilpools​med​lem​mar.

Bakgrund

Bilen har utan tvekan haft en mycket positiv betydelse för samhällsutvecklingen. Men den har också fört med sig betydande problem. Den är dyr, ger miljöproblem och skapar olyckor. 

Tillgången till bil är ojämnt fördelad bland befolkningen. Genom att initiera ”dela bil”, bilpooler och liknande, kan fler ges tillgång till fordon och hushållen kan spara pengar. Eftersom det i studier visat sig att bilpoolsmedlemmar reser mindre med bil än bilägare, bör luftföroreningar och miljöproblem från trafiken minska, liksom trafikolyckorna. Trängseln på gator och vägar bör också bli mindre, liksom parkeringsbekymren för enskilda, företag och samhället.

Det är från flera studier känt att kvinnor reser i genomsnitt kortare väg per dag än män, men att antalet resor inte skiljer könen så mycket åt. Större andel av männens resor än kvinnornas sker med bil. Bilresandet är också ojämnt fördelat över åldersgrupper, typ av hushåll, mellan invandrare/svenskar m.m. Bilpooler kan fylla en viktig funktion i att ut​jämna skillnaderna i bilanvändning mellan nämnda grupper i samhället.

Bildelning: En del av lösningen

Miljöproblematiken

Belastningen på miljön minskar på sikt genom att de som blir medlemmar i en bilpool

· minskar sitt totala resande

· minskar bilresandet och ökar kollektivtrafik- och cykelresandet samt promenerar mer.

Enligt schweiziska och tyska undersökningar sjunker den totala res​längden per år med i genomsnitt 17 - 42 % och reslängden med bil med 38 - 72 % för hushåll som blir med​lemmar i bilpooler. Reslängden med kollektivtrafik ökar däremot med 22 - 35 %
,
. Användning av taxi, cykel och fötter ökar också enligt samma källor.

Utsläppen av CO2 minskar med 400 kg/år för en genomsnittlig bildelare
. Efter​som man börjar gå eller cykla mer, har bildelning också god effekt på hälsan vilket är en mycket eftersträvans​värd effekt för den redan belastade sjukvården i Region Skåne.

Om bilpoolens medlemmar tidigare inte haft egen bil, så kan resandet öka och miljö​belastningen initialt bli högre. Men efterhand hoppas man få med med​lemmar som kört onödigt mycket i en egen gammal bil och då kommer miljö​belastningen att minska i ett längre perspektiv.

Jämställdhet och jämlikhetsproblematiken

Medlemskap i bildelningsorganisation ger tillgång till bilar till betydligt lägre in​veste​rings​kostnad än vid köp av egen bil, vilket ökar förutsättningar för ekono​miskt svaga att delta och få tillgång till bil.

En studie av Majornas bilkooperativ i Göteborg gjord i slutet av 1990-talet visade att 45 % av bilpoolens med​lem​marna var kvinnor och 36 % ensamstående
. 24 % av medlemmarna var deltidsarbetande, studenter eller arbetslösa. Endast 5 % bodde i villa. 

Bilpoolen blir då en rättvise- och solidaritetsfråga. Alla bör ha rätt att ha tillgång till en bil, de få gånger som man faktiskt behöver en bil. Men alla behöver inte äga en egen bil.

Metod

Inledningsvis skickade jag ut tre olika dokument (bilagorna 1, 2, 3): 

· ”Nu kan ni få gratis hjälp för att arbeta med bilpooler!”

· ”Vad är en bilpool/Bildelning?”

· ”Bilpooler i Skåne”
Medlemmarna i referensgruppen knuten till projektet (presenteras i rapportens Förord) skickade ut info i sina nätverk:

· HUTs (Hållbar Utveckling Skåne) nätverkslista med 27 av de 33 kommuner i Skåne som är medlemmar i HUT

· HUTs nätverkslista på 82 stycken medlemsorganisationer

· HUTs e-post-nätverk

· Miløres medlemslista

· Vägverket i Skånes´s sändlista

· Region Skånes sändlista

· Mobilitetskontoret i Lunds sändlista

Dessutom skickades info till följande:

· alla Miljöombud i Lunds kommun

· Good Magazine

· Medborgarkontoret i Dalbys Nyhetsbrev

· Sisyfos´s nätverk

· Konsumentrådgivare i hela Skåne

· Aktion Skåne-Miljö ca 600 medl.

· gruppledarna för c, s, v, mp, m, fp och kd i Region Skåne

· Felix Ekman som skickade vidare till Folkhälso​sam​ord​nare i Skåne 24 av 33 kommuner
· Susanne Velander skickade till miljöfolk i Skåne, ”Förenade kraf​ter”, Permakultur​föreningen, Sesam, Kärngårds​föreningen & Framtiden i Våra Händer

· Niclas Holmqvist gjorde ut​skick till Hyresgäst​föreningarna i Skåne

· Nette Sjögren skickade till alla Studiefrämjanden i Skåne

· Britt Ragnarsson Nilsson till alla Studieförbund Vuxenskolan i Skåne

· Tommy Nilsson till alla ABF i Skåne

· Torrid Bengtsson till alla Agenda 21-samordnare i Svenska Kyrkan

· Linda Birkedal skickade till LNF, SNF Skåne, LUFS, Fältbio​logerna & Lunds Univer​sitet

· Miljö​biblio​teket i Lunds nätverk

Resultat

Jag kan inte exakt säga hur många människor som fått mitt e-brev, men det är många som synes, minst ett tusental. Responsen blev klen, mycket klen. Jag trod​de att telefonen skulle börja ringa med en gång. Men inte. Det var bara åtta per​so​ner som hörde av sig innan hösten 2004, hälften från kommuner och hälften privat​personer. De flesta som kontaktade mig hade på något sätt hört talas om mig tidigare. 

	Bilpooler sprids via ”mun till munmetoden” och via människor som man har förtroende för. Med detta vill jag säga att det är viktigt att man inte star​tar nya bilpoolsprojekt med nya personer varje gång, utan att det finns lång​siktighet och kontinuitet.


Kommunala bilpooler

Efter den svaga responsen på utskickat e-brev bestämde jag mig för att satsa på att Skånes alla 33 kommuner skulle få höra min röst och aktivt välja bort att få gratis hjälp av mig, inom de två närmaste åren. Bara en kommuntjänsteman kom verk​ligen ihåg att han fått mitt e-brev och det berodde på att han kände mig sedan tidigare. Men när jag började berätta om bilpooler blev alla mer eller mindre intresserade. Eftersom de flesta inte tidigare diskuterat bilpooler handlade det mycket om att fundera på i vilket forum man kunde ta upp frågan framöver. Sen skulle de åter​komma.

Resultat kommun för kommun

Höganäs och Örkelljungas tjänstemän och Svedalas Miljönämnd med Agenda 21-råd ville ha en föreläsning av mig, på en halvtimme med OH-bilder till. För där hade man, tack vare motioner, redan börjat prata om bilpooler och miljöfordon.

Malmö Stad hade sökt Civitas-pengar och fick dessa under projekttiden, vilket gjorde att jag träffade bilpoolsansvariga i Malmö och SunFleet, som fått projektet. I Malmö fanns också från början tre privata bilpooler. Lund har ett Mobilitets​kontor som redan arbetade aktivt med de fyra privata bilpooler som redan fanns. Landskrona hade en privat bilpool på Ven där även distriktsköterskan/distrikts​läkaren var medlemmar. 

I Skåne fanns när projektet började 2004 tio kommunala bilpooler, nämligen i Bromölla, Eslöv, Hässleholm, Höör, Kristianstad, Kävlinge, Simrishamn, Sjöbo, Svedala och Ystad, varav Kristianstad är den största och med biogasbilar, som bokas via DriveIt. Dessa har jag haft fortlöpande kontakt med via min lista över Bilpooler i Skåne, som uppdaterats två gånger om året sedan flera år tillbaka.

Tre kommuner av Skånes 33 sa genast att de inte hade några ekonomiska re​surser att arbeta med miljöfrågor. Hälften av resterande kommuner trodde att de skulle höra av sig under hösten 2004 och resten under 2005. Men så har det inte blivit.

Helsingborg har börjat arbeta politiskt med bilpooler och velat ha föreläsning hösten 2005. Trelleborg börjar diskutera att starta en bilpool och tjänstemännen har hört min före​läsning. Staffanstorps kommun använde mig som föreläsare på deras Miljövecka. Båstad tog inte kontakt, vilket var planerat.

Landskrona kommun står inför en stor omorganisation och provar att starta en kommunal bilpool i liten skala med, i dagsläget, bara fem bilar.

I Ängelholms kommun finns det en tjänsteman som är mycket intresserad av bil​pools​tanken och som tagit kontakt med mig flera gånger. Men tyvärr har det ännu inte slagit rot i kommunen.

I Ystad kommun har man bestämt sig för att byta ut sina bilpoolsbilar till biogas​drivna. Man skall också satsa på Alkolås i bilarna. Där har man fått en ny MaTs-arbetare (Miljöanpassat Transportsystem), som visat intresse.

På Nätverksträffen den 24 november 2005 kom två nya kommuner, Lomma och Hörby, som inte tidigare visat intresse. Detta tycker jag visar på att det finns ett behov av bilpools​information i kommunerna, men det tar olika lång tid innan man kan få in det i kommunens agenda.

Jag har haft fortsatt kontakt med 16 av Skånes 33 kommuner, alltså hälften. Men alla Agenda21-samordnare, Miljösamordnare eller Miljöchefer har två gång​er blivit uppringda av mig (våren 2004 och våren 2005). Första gånger be​rättade jag om vad en bilpool är. Andra gången berättade jag hur mycket pengar en kom​mun kan tjäna på att bilda en kom​munal bilpool. I detta sammanhang skickade jag ut ”Manual för upphandling av bilpooler” från VV = Vägverket till 72 kommun​tjänstemän. Inom referensgruppen hade vi många diskussioner om bilpoolsfrågan intresserar kommunerna via miljön eller ekonomin. Därför skickade jag även ut min information till alla kommundirektörer och trafikingenjörer. Inte en enda av dem hörde av sig efteråt.

Sammanlagt 172 kommuntjänstemän har fått min bilpoolsinformation.

Information på kommunernas webbplatser

När jag började mitt projekt hade bara 7 kommuner sökordet ”bilpool” på sin webb​plats. November 2005 var det 13 som hade lagt in bilpooler på hemsidan. Det har också blivit mer relevant bilpoolsinformation och mycket lättare att hitta till bilpoolerna på Lunds och Malmös hemsidor. När jag ringde till kommun​växlarna och sökte den som hade hand om bilpoolsfrågorna i kommunen, så sva​rade nästa alla i växeln att ”det ordet har jag aldrig hört talas om”. Nu har de flesta kommunerna lagt in ett namn på den person som har ansvar för att infor​mera om bilpoolsfrågan i deras kommun. Jag hade hoppats att Vägverket skulle ha hunnit lägga in Skånes bilpooler på sin karta över bilpooler i Sverige, se www.bilpool.nu, innan mitt projekt avslutades. Men i skrivande stund (jan 2006) kan man bara se var existerande och blivan​de bilpoolsbilar finns i Uppsala, Stor-Stockholm, Göteborg, Karlstad och Lund. Men Skåne står i tur och då har kommunerna framfört önske​mål om att kunna länka sin hemsida till denna webbplats för att kunna berätta om vad just deras kommun gör i bilpoolsfrågan.

Diskussion kommunala bilpooler

Jag har funderat mycket över varför inte en enda kommundirektör och trafik​ingenjör hörde av sig. Varför ville de inte spara pengar? Då insåg jag att för en gång skull har tjänstemän och poli​tiker samma intresse. Många tjänar privatekonomiskt på att få köra sina egna, ofta lite äldre, bilar i tjänsten. Få vill lägga en motion om att ta bort den förmånen för att i stället köra kommunens egna nya miljövänliga bil​pools​bilar!

Flera kommuner som ser nu över sitt resande och fasar ut användningen av privat​bilar mot milersättning kan göra stora ekonomiska besparingar
. Ordnar man dess​utom ett enkelt och flexibelt bokningssystem, så att alla förvaltningar kan använda obokade bilar vid topp​belastningar, spar inte bara den enskilda förvaltningen pengar utan också hela kommunen.

Flera kommuner har framfört att en lagändring som gör att man kan få hyra ut sina bilar till anställda och kommuninvånare under kvällar, nätter och helger utgör ett stort akut behov. Idag kan man bara göra det om poolen drivs av en extern bilpoolsleverantör som kommu​nen anlitat (som i Göteborgs Stad, där SunFleet driver den kommunala bilpoolen). Bil​pools​leverantören kan i sin tur hyra ut bilarna till anställda och kommuninvånare när kommunen inte använder bilarna. I Skåne hoppas jag att vi i framtiden inte bara har SunFleet, utan också kanske AutoResurs, Bilcoop… som kan konkurrera sinsemellan. Annars blir det för dyrt för kommunerna och då vinner man på att låta bilarna stå, som idag. Men natur​ligtvis skulle alla tjäna på att bilarna kördes dygnet runt och att man istället oftare bytte till miljövänligare bilar.

	Eftersom efterfrågan på fordon i företag, kommunal- och privata bilpooler ser olika ut över dygnet,  finns det stora vinster att göra genom att samarbeta. Framtidens bilpoolsutveckling beror på om vi, i de olika organisationskulturerna, kan lära oss att samarbeta.


Privata bilpooler 

När projektansökan skrevs i maj 2002 fanns det följande privata och kommersiella bilpooler i Skåne;

· Lunds kommun: tre bilpooler, två i Lund och en i Dalby

· Malmö Stad: en elbilpool i Augustenborg, en bilpool på Branteviksgatan och en i Västra Hamnen (som startade i anslutning till Bo01)

· Ven: en liten bilpool

Sammanlagt 8 stycken varav 2 hade avtal med HSB och OKQ8 (Tingvallens och Klostergårdens bilpool), 3 stycken avtal med HSB och Statoil (Östra Torn i Lund, Dalby och Branteviksgatan i Malmö), en med Sydkraftavtal (Västra Hamnen i Malmö) samt en med MKB (Malmö kommunala bostadsbolag, Augustenborgs Elbilspool). En bil var inköpt av en förening (Ven).

När projektet väl började så fanns det bara 5 privata bilpooler kvar (alla i form av ekonomiska föreningar) och under projektets gång har ytterligare en bilpool lagts ner. Men en ny bilpool har bildats med bilar på två ställen: Dalby och Helsingborg.

I Malmö fanns det ett uppdämt behov av fler bilpoolsbilar. Först försvann den kommersiella bil​poolen på Bo01 p.g.a. konkurs, något som i sig säkert berodde på problem orsa​kade av att bilpoolen startats på initiativ ”upp​ifrån”. Någon/några i bostads​området måste själva vilja ha en bil​pool. 

Den andra kommersiella bilpoolen var Statoil (som bytt namn till City Car Club) och som  hämtat tillbaka sin bil på Branteviksgatan i Malmö. Problemet med Statoils helautomatiska utformning var att ingen visste om bilen gick bra eller inte. Ingen kände behov av att marknadsföra bilpoolen och som medlem fick man inga broschyrer eller liknande att dela ut. 

Två olika privatpersoner i Malmö ville starta bilpooler. I Centrum fanns ett gäng som jag föreläste för på Vägverket i Malmö. Ute i Bunkeflostrand fanns Boaktiv Landgången. En grupp äldre som bygger ett nytt bostadskvarter tillsammans. För dem har jag föreläst vid två tillfällen och haft ett 10-tal telefonsamtal. Alla blev informerade om Malmös enda fungerande bilpool, Augustenborgs Miljöbilspool. Men den bilpoolen har inga ambitioner att sätta ut bilar i hela Malmö och de flesta intresserade tyckte det var för långt att ta sig till Augustenborg. Dessutom måste man hämta bilnyckeln i en livsmedelsaffär, vilket gör det lite krångligt. Det verkar också som om det skulle finnas behov av en bil ute i Limhamn och på Möllevången framöver. Men där finns ännu inga aktiva grupper.

Det startades också ett EU-projekt via Sisyfos, för att utbilda bilpoolssamordnare. Där före​läste jag och försökte lämna över så mycket kunskap och sökvägar som möjligt. De har nu bildat AutoResurs ekon. för. för att sköta bilpoolerna till stads​dels​förvaltningar, bostads​områden och företag i Malmö och även vara öppen för allmänheten.

Under våren 2005 startade ännu ett EU-projekt, ”Bilpoolaren”, där arbetskoopera​tivet Plan8 ville hjälpa bostadsrättsföreningar i Malmö att starta bilpooler. De skrev ett häfte ”Bilpoolaren – din guide i bilpoolsdjungeln” om hur man lätt (!!!) kan starta bilpooler. Även i detta fall lämnade jag över så mycket kunskap som jag har till dem och jag med​verkade på deras möte med BoAktiv Landgången och Rolf Runnberg från Toyota och på deras möte med Ängelholms kommun. 

Studieförbundet Vuxenskolan nappade på erbjudandet om gratis föreläsning och inbjöd till en kväll om bilpooler. Referensgruppen hade redan tidigare uppmanat mig att göra ett försök att sammanföra alla olika bilpoolsintressenter i Malmö. Tyvärr uteblev flera av aktörerna och bara 5 av 13 anmälda privatpersoner kom. Så mötet blev mycket konstigt och mitt absolut sämsta möte under hela projekt​tiden.

	Man kan tydligt känna att Malmö saknar en sammanhållande länk till alla roliga projekt och alla privatpersoner ute i de olika stadsdelarna som vill ha nya bilpoolsbilar.


Framtidsutbildning i Helsingborg funderade på att starta bilpool med löne​bidrags​anställda och tog kontakt med mig. De gjorde en enkätundersökning via Helsing​borgs​hem och kallade sen till ett möte i Dalhem. Men tyvärr gick det i stöpet p.g.a. att Arbets​förmed​lingen saknade pengar till en anställd. 

Istället inbjöd Studieförbundet Vuxenskolan till en bilpoolsföreläsning med mig. Samtidigt kom även Framtidsutbildning och Tekniska förvaltningen. Då bildades en arbetsgrupp som önskade ha en Ford Focus Flexifuel Herrgårdsvagn med drag​krok. Under våren arbetade gruppen självständigt, men ringde och fick hjälp av mig och jag kom även upp på två möten. På Mobilitetsveckan anordnade Helsingborgs kommun en öppen föreläsning på Campus då ett 30-tal intresserade kom. 1,5 månader senare kom bilen som nu står på Hälsingborgshems parkering på Norra Vallgatan, i Centrum, för att bilen skall kunna nås av så många som möjligt. Tack vare denna bilpoolsgrupp och genom politiska initiativ diskuteras det nu också om en eventuell kommunal bilpool. Detta är ett bra exempel på en kommun som saknar egen bilpool och där man i många år pratat om bilpooler, men inte kommer till skott förrän gräsrötterna börjar arbeta aktivt med frågan. Jag föreläste om bilpooler för Hälsingborgshem redan år 2000. Så det tog 5 år.

I Höör fanns sen tidigare en eldsjäl och där hade jag föreläst 2003, som privat​person, redan innan projektet började. Nu tog han kontakt igen, tack vare mitt projekt, och ville göra ett nytt försök att starta en privat bilpool. Därför träffade jag Höörs kommunekolog och närings​livschef. Dessutom inbjöd Lilla Sätedals gårdsförening mig för att bl.a. prata om bilpooler. Sen gjorde man en föreläs​nings​kväll, i maj 2005, i samarrangemang med kom​mu​nen och fick ihop en aktiv grupp, som vill ha en Toyota Yaris Verso med dragkrok. Tyvärr åkte eldsjälen direkt efteråt på tre månaders semester och när han kom hem igen på hösten, fanns bara tre intresserade kvar. Av detta kan man lära att man måste smida mest järnet är varmt och snabbt få ut en bil på gatan.

Lunds Naturskyddsförening (LNF) hade ett medlemsmöte på temat ”Bilpooler” på Studiefrämjandet i Lund. Då kom fler bilpoolsrepresentanter än presumtiva med​lemmar. 

Lund är nog den enda kommunen som är relativt mättad med sina tre bilpooler. Men på mötet kom det ändå fram att det åter finns ett intresse att få ut en bil till Södra Sandby. Byn ligger på cykelavstånd till Dalby och Östra Torn i Lund och med tät kollektivtrafik. Men man vill ha en bil nära sig och slippa åka för att hämta en bilpoolsbil eller hyra en uthyrningsbil inne i Lund.

Lunds bilpool (f.d. Klostergårdens bilpool) har under projektets gång fyrdubblat sitt antal bilar och har nu åtta bilar i olika delar av Lund. Man har vissa bilar i vilka det är tillåtet att ha med djur, andra med dragkrok, längre tids uthyrning, olika storlekar… De har också ändrat sitt bokningssystem från Bokningsplatsen till Bilcoop
 för att de nu har 185 med​lem​mar och det är alltför tidskrävande för en ideellt arbetande kassör. Men de anser sig ännu inte stora nog att ha råd att investera i datorer och GPS i bilarna. De hade två extrabilar under sommaren 2005, som vid årsskiftet blivit perma​nenta.

Tingvallens bilpool har fortfarande bara en bil och vill fortsätta att vara en ”stads​dels​bilpool”. Men man får numera vara med även om man inte bor i Tingvallens bostads​rättsförening. Under Närverksträffen diskuterades möjligheten att gå med i Lunds bilpool och/eller Skånes bilpool.

Dalby bilpool är ett exempel på hur bilpooler behöver ha stöd under en lång tid. Den för​sökte starta samtidigt med de andra bilpoolerna i Lund, men de som ville vara med var vana att inte ha egen bil och körde därför inte tillräckligt mycket. Så man fick lämna tillbaka OK-bilen. Sen fick de en Statoil-bil utan månadsavgift, men med en hög mil- & timavgift. Som mest var det ca 45 medlemmar och ändå kördes inte bilen tillräckligt. Av medlemmarna hade fler än hälften bilpoolsbilen istället för en andra-bil därför att det fanns dragkrok på bilen och ett släp som man kunde hyra billigt. Statoil tog, utan förvarning, tillbaka bilen hösten 2003.

Ett 20-tal f.d. medlemmar hade då ingen bil och blev ställda på gatan och behövde själva köpa en ny, gammal bil. Istället köpte en familj en gammal bil och lät ett 15-tal familjer låna den bilen istället, under tiden som man försökte få ut en bil via Lunds bilpool. När det inte gick, beslöt man sig för att starta en egen ekonomisk förening. Då tyckte jag att man skulle dra nytta av mig och mitt pågående bilpools​projekt och starta en gemen​sam bilpool för hela Skåne, allt för att spara arbete och underlätta för många. 

Samtidigt kom de fram till ett nytt upp​lägg, eftersom alla varit med om att bilen plötsligt försvann och för att ingen ville vara kassör, om han/hon inte säkert visste att det fanns tillräckligt med pengar för alla utgifter. Så för att få ut en bil måste gruppen ha fått in pengarna i förskott för det första årets utgifter. Ju mer man betalar i förskott - desto billi​gare milkostnad. Varje bil sköts av den lokala grup​pen och får en representant i styrelsen för Skånes Bilpool. För mer utförlig in​formation läs i Trafik & Miljö nr 1/2006 om ”Skånes bilpool ett helt nytt koncept”. Den 1 sep​tem​ber 2005 placerades Skånes bilpools första bil, en Toyota Yaris Verso, ut i Dalby och den 8 november en Ford Focus Flexifuel i Helsingborg.

Till projektets sista informationsmöte i Veberöd kom endast en intresserad. Men det var första gången som man informerat veberödsborna om möjligheten till bil​pool. Det tar tid.

Till våren planerar Trafikmiljöenheten i Lund att gå ut med en bilpoolskampanj i ”byarna”; S. Sandby, Veberöd och Dalby.

I Baskemölla byggs det en ekoby och där finns det ett stort intresse för samarbete/
samägande och därmed också för en bilpool. Just nu är de flesta upptagna med att försöka orka och hinna bygga sina hus inför kommande vinter och bilpool måste ses som ett framtidsprojekt. Simrishamn kommun har en kommunal bilpool och är positiva till att öppna upp den i framtiden. De små kommunerna vill gärna vänta och se hur de stora kommunerna löser alla praktiska problem i Skåne.

Ett av mina mål var att hjälpa befintliga bilpooler att växa. Vens bilpool bad om en träff för att diskutera vad de skulle göra inför framtiden. De köpte sin egen bil 2001 och fick därför en ovanligt hög insats på 6 000:-. Därför var det många på ön som inte hade råd med in​satsen, men som gärna velat hyra bilen ibland. Dessutom hade de en försäkring på bilen med en självrisk på 3 860:-. Efter mycket funde​rande kom de tyvärr fram till att låta den medlemmen som körde mest (och där​med belastat försäkringsbolaget mest) få köpa ut de andra och bilpoolen lades ner. Detta visar att man skall ha en så låg insats/fasta kostnader som möjligt. För att få medlemmarna att vara ärliga så bör man försöka ha en försäkrings​fond i föreningen, så att självrisken inte blir en för tung börda för den enskilde. Dessutom måste man se över om man har billigast möjliga försäkringspremie.

I Hässleholm finns det en privatperson som vill starta en bilpool med alternativt drivmedel. Men hon hittar tyvärr ingen att samarbeta med, trots att jag försökt hjälpa henne med att hitta olika vägar. Men ibland måste man inse att tiden inte är mogen. En del eldsjälar är för tidigt ute. Men dessa personer skall man ha i minnet och när det sen börjar sjuda i Hässleholms​trakten, så måste någon ha resurser att bjuda ihop rätt personer. Jag har en pärm med dessa namn sen 1998, när bil​poolerna började starta i Skåne.

Efter mitt föredrag för kommunpolitiker i Svedala skrevs det en artikel om ”Förslag om bilpooler i Tegelbruket” i SkD 2004-11-09. Tyvärr blev det inget gensvar från några privatpersoner som ville starta en ny bilpool. Men jag blev inbjuden att prata på Holmeja Byalags årsmöte. Byn är alldeles för liten för en bilpool. Men man startade i alla fall en diskussion om samåkningsvinster, att alla inte behövde ha varsin andra-bil/tredje-bil, bättre kollektivtrafik, bilpool på ett planerat nytt bostadsområde i Svedala…

Diskussion privata bilpooler

Hela 2005 har det varit ett intensivt arbete inför starten av Skånes bilpool ekono​misk förening i Dalby den 27/4:

Stadgar via KoopUtveckling i Skåne (Tillsammans), Majornas bilpool, Stockholms bilpool & Lunds bilpool, organisationsnummer via Bolagsverket, bokningssystem genom Bil.coop eller Bokningsplatsen, nyckelboxar via Dumat eller BK Marketing & Trading, extranycklar Nygrens lås, dekaler via Skylt & Bildekor eller CH Design, Revisionsbyrå via Revisorsringen eller Dalby Ekonomiservice, bokföringsprogram, kvittenser, körjournal, bankgiro eller postgiro, offerter från Toyota, Ford, Opel, Hertz, försäkringsbolag, hyrbilsfirmor, tankkort, egen hemsida, domän, webbhotel…

Att starta Skånes bilpool tog nio månader och ca 200 timmar. Att få igång en fungerande grupp i Dalby tog bara ca 10 timmar. Att få ihop en grupp i Helsingborg tog 6 månader och ca 100 timmar, varav 60 timmar innan bilen kom och 40 timmar efteråt. Själva har de säkert lagt ner lika många timmar i studiecirkeln, tryckt och satt upp affischer, informerat intresserade… 

	Det är INTE LÄTT att starta en ny bilpoolsförening och det krävs att någon har mycket tid att lägga ner på ideellt arbete. Eller så måste kommunen, Landstinget, Vägverket eller någon annan organisation ha någon anställd för detta viktiga igångsättningsarbete.


Sammanfattning av kommunala och privata bilpoolers erfarenheter

Höör är ett typiskt exempel på bilpoolsproblemen. I Höör finns en liten grupp pri​vat​personer som vill ha en bilpool, men som inte själva orkar starta en. Kommu​nen har en liten bilpool, med bilar som står lediga mitt i byn på kvällar, nätter och helger. Kommunen får idag inte hyra ut dessa bilar till sina tjänstemän eller kom​mun​invånare. För att få den möjligheten skulle kommunen idag vara tvungen att anlita ett kommersiellt bilpools​företag, som i sin tur kan hyra ut bilarna till andra intres​senter. Men det skulle kosta så mycket mer, eftersom man idag enkelt och billigt sköter bokning, fakturering, nycklar och reparationer inom den befintliga kommu​nala verk​sam​heten. Alltså måste man starta en ny privat bilpool genom en ekono​misk förening trots att bilar redan finns och kommunen hade tjänat på att de kör​des dygnet runt. Alltså är det en klar förlustaffär för Höörs kommuninvånare och slöseri med lo​kala resurser.

Helsingborg är ett bra exempel på en kommun som saknar egen bilpool och där man i många år pratat om bilpooler, men inte kommer till skott förrän gräsrötterna börjar arbeta aktivt med frågan.

Den tydliga trenden att bilpoolernas antal i Skåne sjunkit till bara hälften har, tack vare projektet, vänt och det är nu fler bilpooler på gång än någonsin och på många nya ställen. Skånes bilpool har också bildats tack vare projektet. Genom dess uppläggning, så finns en privat bilpoolförening till gagn för hela Skåne. Möj​lig​heter till samarbete mellan privata bilpooler, kommunala bilpooler och företagsbilpooler finns därför i framtiden.

På Nätverksträffen kom också en representant för Köpenhamns Delebiler och nu har diskussioner startat om ett samarbete mellan Köpenhamns och Skånes bil​pools​bilar.
Övriga kontakter och aktiviteter under projekttiden

Under november månad 2005 kom Gröna Bilister ut med sin tidning Trafik & Miljö med temanummer om bilpooler. Numret skickades ut till alla ca 300 kontakter som jag haft under projektets gång.

Ytterligare en rad kontakter och aktiviteter under projekttiden redovisas i bilaga 4.

Utvärdering

Jag har skickat ut ett frågeformulär med 11 frågor till dem som jag föreläst för om hur man kan starta kommunala och privata bilpooler. 

Alla utom två visste redan innan en del om bilpooler, men 9 av 22 hade inte tidi​gare hört talas om Gröna Bilister. De flesta var mycket nöjda med projektet; 100 % med den skrift​liga informationen, 16 av 19 (84 %) med föreläsningen, 13 hade fått hjälp i sitt fortsatta arbete, bara 5 saknade kanske något och 13 hade blivit mer positiva till bilpooler, 8 som tidigare och en mer negativ (utan att ange någon motivering). 

Det framkom också många bra tips på vad som behövs för att få en markant ökning av bilpooler i Skåne/Sverige (läs i bilaga 5 - Svar på utvärderingsfrågeformulär).

Tolv personer efterfrågade framtida hjälp med

· ”Hoppas på fortsatt samarbete.” 

· ”När vi flyttat in i vårt bostadsområde behöver vi hjälp igen.”

· ”Fortsatt information och marknadsföring” uttrycker många behov av.

· ”Får framtiden utvisa.”

· ”Kanske inte jag men allmänt sett behövs mer stöd.”

· ”Om någon vill igång vill jag kunna hänvisa till dig.”

· ”Osäkert, men kanske eftersom kommunens nya miljömålsprogram föreslår att kommunens bilar i första skedet skall användas av personalen och i andra skedet av kommuninvånare när inte kommunens verksamhet har bruk för bilarna.”

SUMO-bilagan 6 visar hur väl projektet uppnått sina mål.

Diskussion och slutsatser

Lärdomar från projektet är att det varit svårt att få napp från bostadsrätts​för​eningar, kommunala bostadsbolag, hyresgästföreningar, miljöföreningar, konsu​mentrådgivare, företag, företagsorganisationer, politiska partier, landstinget, statliga myndigheter, kyrkliga organisationer och länstrafiken. Man måste på något sett få en möjlighet till ett personligt samtal med dem. Hur detta skall ske vet jag inte. Det tog tillräckligt mycket kraft att oombedd ringa upp alla Agenda 21-samordnare i kommunerna och störa dem. 

Fungerande metoder är att få kontakt med ”eldsjälar” oavsett om de är privat​personer, tjänstemän, anställda… Om man når ut till många, så är ofta de som svarar presumtiva eldsjälar. Det är inte lönt att prata för döva öron. Men man måste vara beredd på att få komma tillbaka många gånger och prata för varan. 

När det gäller redan existerande bilpooler är det viktigt att respektera de bilpooler som inte vill växa och bli stora. Respektera de som inte vill ha någon gemenskap och arbeta för ett billigare pris. Hjälpa till med praktiska lösningar och kontakter för de som vill samarbeta och bli stora. Kommunernas möjlighet till enkel och billig marknadsföring är av mycket stort värde. 

Framtidsfrågor

Vem skall lägga in och uppdatera alla Skånes bilpooler på kartan hos www.bilpool.nu? 

Här vill man bara ha med befintliga bilpoolsbilar. Men det stora behovet är ju att hitta den grupp som behöver fler intresserade för att kunna få ut en ny bil. Hur skall de kunna nå varandra?

Vem fortsätter att uppdaterar och sprida förteckningen över bilpooler i Skåne?

Framtidens bilpoolsutveckling beror på om de olika formerna av bilpooler kan lära sig att arbeta tillsammans. Vem kan vara den oberoende spindeln i nätet, som sammanför information mellan de olika intressenterna? Även mot Köpenhamns​regionen.

Vem kan få tjänstemän och politiker att inse att man måste gå med på att släppa förmånen att få köra sin egen bil i tjänsten för miljöns och kommunekonomins skull?

Kan Stefan Edmans slutbetänkande från utredningen om en handlingsplan för hållbar kon​sumtion för hushållen så småningom leda till att det blir lagligt för kommunerna att själva hyra ut sina bilar på kvällar, nätter och helger, eller kommer det att bli vanligare att kom​muner generellt upphandlar bilpoolstjänsten från externa leverantörer och inte ägar egna bilar?

Spridning av resultat

Hur kommer den här rapporten och de resultat som den presenterar spridas?

· Till flera tjänstemän i Skåne alla kommuner

· Alla övriga kontakter under projekttiden

· Alla som själva bett om att få den 

· Tidningen ”Trafik & Miljö”

· Via Gröna Bilisters webbplats

Slutord

	Bilpoolsarbetet tar lång tid och det kräver deltidarbete under många år, av en och samma person!

Alla sorters bilpooler behövs och att vi måste alla lära oss att samarbeta med varandra!

Min vision är en kommersiell och en privat (ek. för.) bilpool i hela Norden inom 5 år!


Anna-Maj Wandt 




Projektledare

Kontaktuppgifter

Projektledare
Anna-Maj Hermansson Wandt

Tfn 046-20 01 09 (dag o kvällstid)
anna-maj.wandt@gronabilister.se
Gröna Bilisters kansli
Gröna Bilister
Kungsgatan 16
753 32 Uppsala


Tfn 018-320 220
info@gronabilister.se

Ekonomisk redovisning

Ekonomi; Budgeten har hållit och t.o.m. minskat med 45 000:- vilket redovisas i bilaga 7.

Minskningen beror på att ingen vill ha föreläsning om bilpooler under decem​ber/januari och juni/juli, vilket gör att arbetsbördan inte blev jämnt fördelat under året och att det inte fanns så mycket att göra under det första året. Därför skulle jag idag bett att få gjort projektet under 3 år istället och under två dagar i veckan. Dessutom blev det färre möten och fler telefonkontakter, än jag planerat för.

Bilagor

Bilaga 1
Nu kan ni få gratis hjälp för att arbeta med bilpooler!

Bilaga 2
Vad är en bilpool/Bildelning?

Bilaga 3
Bilpooler i Skåne

Bilaga 4
Övriga kontakter under projekttiden

Bilaga 5
Utvärdering av ”Initiering av fler bilpooler i hela Skåne”

Bilaga 6
Utvärdering enl. Vägverkets modell SUMO

Bilaga 7
Ekonomisk redovisning
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046-20 01 09

NU KAN NI FÅ GRATIS HJÄLP FÖR ATT ARBETA MED BILPOOLER! 
Bilpooler – när flera människor samutnyttjar bil i organiserade former - kan vara ett sätt att effektivisera användningen av transportsystemet, minska miljöbelastningen och samtidigt bibehålla eller öka tillgången till bilens fördelar. Se bilagor för utskrift av detta mail, mer information om bilpooler, en aktuell förteckning över de bilpooler som redan finns i Skåne och hur de fungerar och Gröna Bilisters nya folder.

Gröna Bilister har fått ekonomiskt stöd från Vägverket och Region Skåne för att under 2 år (2004 - 2005) arbeta med att ”Initiera och stödja bilpooler i hela Skåne”. Gröna Bilister är en ideell förening med syftet att arbeta för en mer miljöanpassad trafik, se www.gronabilister.se. Undertecknad har lång erfarenhet av bilpoolsfrågor i Skåne.

Med detta brev vill jag tala om att Ni genom vårt projekt kan få kostnadsfri hjälp i det mesta som rör bilpooler, t.ex.: 

· Information om vad en bilpool är – material, förläsningar, presentationer mm.

· Råd hur man kan initiera bilpooler hos kommuninvånarna, kommunala förvaltningar, företag eller föreningar

· Praktisk hjälp att starta upp nya bilpooler 
· Tips och råd till redan etablerade bilpooler att utvecklas och bli större 

Ni får gärna genast höra av er, så skräddarsyr vi tillsammans hur jag kan hjälpa just er att arbeta med bilpooler. 

Ni kan nå mig på telefon 046 – 20 01 09 (säkrast 13 – 15, onsdagar 13 – 22), 

mobiltel. 0733 – 60 67 70 eller per e-post: anna-maj.wandt@gronabilister.se
Med vänliga hälsningar,

	Anna-Maj Wandt
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	              Håkan Gunnarsson 
	           Bo Fransman


VAD ÄR BILDELNING / BILPOOL?

Vägverkets definition: ”Bildelning innebär att ett antal personer delar på användningen av en eller flera bilar i en bilpool. Användaren bokar bilen före körningen och betalar sedan en avgift baserad på körsträcka och tid”.

VAR FINNS DET BILPOOLER?

Första bilpoolen i Sverige startade faktiskt i Lund 1975. 1982 startades Vivalla Bilandelsförening i Örebro. Den första stora bilpoolen startade i Majorna i Göteborg 1990. 

HSB/OK gjorde en gemensam satsning på bilpooler 1998. Statoil kom in som första kommersiella aktören i samarbete med HSB år 2001.

I Sverige finns idag (maj 2005) drygt 40 bilpooler organiserade som ekonomiska föreningar, på 25 orter och med ca 1 500 hushåll som medlemmar. Samt ett knappt 30-tal kommersiella pooler som City Car Club (f.d. Statoil) och SunFleet. Utöver detta tillkommer interna bilpooler i företag och förvaltningar.

I Skåne finns det 5 privata bilpooler; i Dalby, Helsingborg, Lund och Malmö, med totalt ca 300 medlemmar. Nya bilpooler är på gång i Baskemölla, Hässleholm, Höör, Landskrona, Malmö, S. Sandby och Veberöd.

Utomlands finns det stora, väletablerade bilpooler, t.ex. Mobility i Schweiz som har omkring 

60 000 medlemmar och 1 750 bilar (www.mobility.ch).

VARFÖR BILPOOL?

En bilpool ger tillgång till bil när man behöver den, samtidigt som bilens fasta kostnader fördelas på flera nyttjare. Detta innebär att:

· Fler har tillgång till en bil när man verkligen behöver den – en rättvisefråga. På så sätt får fler i samhället tillgång till service och andra aktiviteter som kräver biltransport.

· Bilpoolsmedlemmar kan köra en modern, krocksäker och miljövänlig bil – en säkerhets- och miljöfråga. Man kan också välja olika storlekar på bilen vid olika körtillfällen.

· Bilkostnaden är transparent, så man vet i förväg vad en bilresa kostar. Det tillkommer inga oväntade överraskningar som dyra reparationen eller dyl.

· Det är ett billigare alternativ än en likvärdig egen bil för alla som kör mindre än ca 1 200 mil/år. 
· Resandet med bil minskar eftersom bilresans verkliga kostnader blir tydligare och kan mer rättvist jämföras med t.ex. kollektivtrafik. En bilpoolsbilist kombinerar kollektivtrafik, cykel och bilpoolsbil för att täcka sina transportbehov i stället för att slentrianmässigt använda sig av bilen. Detta är ett effektivt utnyttjande av transportsystemet.

· Det behövs färre parkeringsplatser.

· Det är ett bekvämt sätt att ha bil på. Bilpoolen sköter om service, besiktning, byte av däck och inte ens för konsekvenserna av ett inbrott behöver man oroa sig!

VEM VINNER PÅ BILPOOL?

· Alla som inte tar bilen till arbetet eller som kör mindre än ca 1 200 mil om året,

        men ändå behöver en bil ibland.

· Alla som inte har råd med en egen bil eller en andrabil.

· Miljön och trafiksäkerheten, eftersom moderna och krocksäkra bilar används i poolen. Färre bilar leder också på sikt till mindre buller, säkrare trafikmiljö, mindre utsläpp och renare luft.

Kommunen och fastighetsägare, eftersom det behövs mindre parkeringsyta.

· VILKA OLIKA SORTERS BILPOOLER FINNS DET?
Bildelning eller bilpooler kan organiseras på många olika sätt, från att grannar använder en bil gemensamt till professionellt och kommersiellt skötta organisationer. Nedan presenteras de vanligaste formerna med exempel.

A. Någon lånar ut sin egen bil till andra personer ex: Sambil i Västerås.

B. En grupp människor bildar en ekonomisk förening som köper, leasar eller hyr bilar. De sköter bilen/bilarna tillsammans. Detta kan vara en mindre grupp människor som delar en eller några få bilar ex: Augustenborgs Miljöbilspool (www.miljobilspoolen.se), Lunds bilpool (www.lundsbilpool.nu), Tingvallens bilpool och Skånes bilpool (www.skanesbilpool.se). 

Men även större organisationer som Majornas Bilkooperativ i Göteborg med över 400 hushåll (www.majornas-bilkoop.se) och drygt 30 bilar.

C. Kommersiell bilpool, där en kommersiell aktör erbjuder bilpoolstjänster, 

t.ex. City Car Club (f.d. Statoil Bilpool) www.citycarclub.se, Sun Fleet Carsharing www.sunfleet.com och AutoResurs www.autoresurs.se i Malmö som båda kör med miljöfordon. 

D. En kommun eller ett företag startar en bilpool för företagets anställda istället för tjänstebilar ex: Båstad, Eslöv, Hässleholm, Höör, Kristianstad, Kävlinge, Simrishamn, Sjöbo, Svedala och Ystad. 

Se www.miljofordon.se, www.trafikkontoret.goteborg.se/ miljö/internt miljöarbete och www.ynnor.se som kan visa på hur mycket man kan tjäna i kommunen. Vägverket har gjort en ”Manual för upphandling av bilpool” och ”Bilpooler - det effektivaste sättet att resa i tjänsten”, se www.vv.se.

HUR BOKAS BILEN?
Små bilpooler har ofta en enkel ”tvättstugeliknande bokning” på en almanacka.

Större bilpooler kräver ett smidigare system via telefon eller internetbokning. Större pooler har ofta ett bokningssystem som bygger på internetbokning och en dator i bilen som registrerar körsträckor mm. Vid dessa system kommunicerar bokningscentralen med fordonsdatorn och den som har bokat bilen kan öppna den med sitt medlemskort eller mobiltelefon. 

Se www.bil.coop,  www.bokningsplatsen.se  och  www.driveit.se. 
VAD KOSTAR DET?

Man delar in priset i fasta och rörliga kostnader.

Fasta kostnader är ev. insats och/eller ev. månadsavgift. 

Rörliga kostnader är bokningsavgift, timkostnad och milkostnad (oftast inklusive bensin).

Hög fast kostnad premierar dem som kör mycket och hög rörlig kostnad dem som kör sällan.
VAR HITTAR MAN INFORMATION OM EXISTERANDE BILPOOLER?

www.gronabilister.se
www.skanesbilpool.se
www.bilpool.nu
www.vv.se 

HUR STARTAR MAN EN NY BILPOOL?

Det finns mycket att läsa på Internet, bl.a. på Gröna Bilisters hemsida; www.gronabilister.se.

VILL DU VETA MER OM BILPOOLER I SKÅNE?

Kontakta Gröna Bilister: 
Anna-Maj Wandt

Sandbyvägen 164, 240 10 Dalby

Tel. 046-20 01 09 teltid. 13 – 15, onsdagar 13 – 22

anna-maj.wandt@gronabilister.se

Bilpooler i Skåne, Januari 2006


Se även på www.bilpool.nu 

LUND

Tingvallen bilpool
Ekon. för. som startade i september 1998. 
Kontaktpersoner:

Lena Fällström Törnered, bilpoolen, tel. 046 – 211 48 26, lenaft@yahoo.se
Päivi Elmkvist, Mobilitetskontoret, tel. 046 – 35 69 88, paivi.elmkvist@lund.se
20 medlemmar på 1 st. Opel Astra Kombi via OKQ8. 

Står på Skarpskyttevägen i varmluftsgarage. Nyckel i rör i väggen. Bokas via Artis.

Insats

750:- / person (som skall köra bilen)

Månadsavgift
100:- / månad / hushåll
1 200:- / år

Bokning

10:- / bokning

Avbokning

10:- / avbokning

Milkostnad

17:- / mil inkl. bensin

Timkostnad 

10:- / timme 

max 150:- / dygn

Självrisk

3 625:-

(Försäkring via OKQ8.)

Lunds bilpool (f.d. Klostergårdens bilpool)
Ekon. för. som startade i november 1998. Se www.lundsbilpool.nu
Kontaktpersoner:

Per Muhrbeck, ordf. i bilpoolen, tel. 046 - 39 15 24, 211 53 05, per.muhrbeck@webaid.nu
Päivi Elmkvist, Mobilitetskontoret, tel. 046 – 35 69 88, paivi.elmkvist@lund.se
185 hushåll på 8 bilar utplacerade vid Västra Stationstorget, Lilla Tvärgatan, Tullgatan, Vårvädersvägen, Örnvägen och Flygelvägen i Lund. Två Peugeot 206 herrgårdsvagn, fyra Peugeot 307 herrgårdsvagn och två Peugeot 1007. Alla köpta via Peugeot (Auto Larsson). Nyckelbox på bilrutan. Bokas via Bilcoop from 1/9 2004.

I två av bilarna är husdjur tillåtna och tre bilar har dragkrok.

Insats

1 000:- / enpersonshushåll
    1 500:- / flerpersonshushåll

Årsavgift
300:- / år med 1 – 2 timmars eget arbete i föreningen per månad



eller 900:- / år om man inte utför eget arbete

Bokning

10:- / internetbokning
   20:- / telefonbokning

Milkostnad

15:- / mil inkl. bensin 
   (18:- / mil för Peugeot 307)

Timkostnad 

10:- / timme 

   Gratis 23 – 07     max 160:- / dygn            

Självrisk

1 000:-    

(Försäkringsbolag Volvia & Peugeot.)

Försäkringen gäller även om man inte har körkort, men medlemmen sitter i bilen när den körs av någon med körkort.

DALBY
Startade i oktober 2001.  Sen den 1/9 2005 står Skånes bilpools första bil där, en Toyota Yaris Verso 2005-års modell, på Solbyns parkeringsplats i Dalby. 20-tal medlemmar.

Den 27/4 2005 bildades ”Skånes bilpool” www.skanesbilpool.se som skall sätta ut bensinsnåla- / miljöbilar i hela Skåne, så snart man fått ihop en grupp på ca 12 personer som betalar 4 000:- alt. 2000:- i förskott, totalt ca 50 000:- beroende på bilval. 

Kontaktpersoner: Anna-Maj Wandt, bilpoolen, tel. 046 – 20 01 09. wandt@home.se
Päivi Elmkvist, Mobilitetskontoret, tel. 046 – 35 69 88, paivi.elmkvist@lund.se
Insats
                     100:-

Årsavgift
50:- / år med 1 – 2 timmars eget arbete i föreningen per månad



eller 650:- / år om man inte utför eget arbete

Bokning

20:- Internetbokning via www.bokningsplatsen.se/skanesbilpool
Milkostnad
20:- / 25:- / 30:- mil inkl. bensin beroende på förskottsbetalningen på 4 000:- / 2 000:- eller 0:-

Timkostnad 

10:- / timme 

Max 160:- / dygn


Självrisk

3 000:-

(Försäkring via Folksam.)

Nyckel
100:- i depositionsavgift 

MALMÖ
Augustenborgs Miljöbilspool
Ekon. för. som startade februari 2001. Bilarna leasas av VISAB med stöd av MKB.

Se www.miljobilspoolen.se
Kontaktpersoner: Henrik Kappel, bilpoolen, tel. 073-302 74 99, henrik.kappel@aktivstad.net
Sven Nilsson, kassör, tel. 040-602 35 54, sven.nilsson@aktivstad.net
Ernesto Pineros, sekr., 040-854 63, ernesto.pineros@aktivstad.net 

Gatukontoret, Linda Nolting, 040-34 21 38, linda.nolting@malmo.se
Ca 30 medlemmar på 2 st. etanolbil Ford Fokus Herrgårdsvagn som står på Norra Grängesbergsgatan vid Augustenborgstorget. Bokas via Internet i FirstClass-miljö. Bil​nyckeln hämtas och lämnas i mataffären ”Snabbköp” (öppet 8-22), intill bilen. Det finns en dator till förfogande i affären där man kan boka om man saknar möjligheter hemma.


Beroende på hur mycket man planerar att använda fordonen finns två taxor att välja mellan;
Hög taxa 
50 kr i inträdesavgift, 40 kr i timmen mellan 08-22 och 100 kr för hela perioden mellan 22-08.
Låg taxa
300 kr i inträdesavgift, 25 kr i timmen mellan 08-22 samt 60 kr för hela perioden mellan 22-08. 
Insats

300:-, varav 50:- för magnetkortet återbetalas vid utträde
Månadsavgift
100:- om man kör mindre än 4 timmar

Bokning

0:- i ”Snabbköp”


Milkostnad

0:-

Dygnshyra

199:-

Helghyra

350:- lördag kl. 8.00 – söndag kl. 22.00 (Låg taxa)

Etanol 

Etanolbilen lämnas alltid fulltankad

Självrisk

1 000:-

HELSINGBORG

Startade i november 2005 som medlem i ”Skånes bilpool” www.skanesbilpool.se.

Bilen, en ny Ford Focus FlexiFuel Trend HGV Herrgårdsvagn med dragkrok, körs på Etanol. Står i carport plats 33 hos Helsingborgshem på Norra Vallgatan 37.

Ett 40-tal medlemmar.

Kontaktpersoner:

Eva Söderberg, eva.y.soderberg@skane.se, tel. 042-26 15 56

Lennart Aspenryd, lennart@aspenryd.se, tel.0703-71 78 37

Insats
                     100:-

Årsavgift
50:- / år med 1 – 2 timmars eget arbete i föreningen per månad



eller 650:- / år om man inte utför eget arbete

Bokning

20:- Internetbokning via www.bokningsplatsen.se/skanesbilpool
Milkostnad
20:- / 25:- / 30:- mil inkl. bensin / etanol beroende på förskottsbetalningen på 4 000:- / 2 000:- eller 0:-

Timkostnad 

10:- / timme 

Max 160:- / dygn


Självrisk

3 000:-

(Försäkring via Ford.)

Nyckel
100:- i depositionsavgift 

   På gång i Skåne;

BROMÖLLA

I kommunens regi har man en bilpool. Anställda får köra 4 av bilarna privat under helger. 

Kontaktperson:

Göran Cerwin, goran.cerwin@bromolla.se, tel. 0456-822 000, mobiltel. 0709-17 11 22

BÅSTAD

Kommunal bilpool på gång.

Kontaktperson: Hans Peganus, hans.peganus@bastad.se, tel. 0431-77 057

ESLÖV
I kommunens regi har man en bilpool.

Kontaktperson: Hans Sköld, hans.skold@eslov.se, tel. 0413-620 46, mobiltel. 070-666 20 46

HELSINGBORG

Kommunen planerar en kommunal bilpool med möjlighet att släppa in tjänstemän och kommuninvånare på kvällar och helger. 

Kontaktperson: Jan-Erik Lång, janerik.lang@helsingborg.se, tel. 042-10 79 40

Bengt Borheim, bengt.borheim@helsingborg.se, tel. 042-10 58 71

HÄSSLEHOLM
I kommunens regi har man en bilpool. 

Kontaktperson är Per-Olof Henriksson, po.henriksson@hassleholm.se, tel. 0451-26 84 26

Ett visst intresse finns att starta en privat bilpool i Hässleholm. 

Kontaktperson: Viveca Wikborn,  info@magna.se, tel. 0451-120 15

HÖÖR
I kommunens regi har man en bilpool. 

Kontaktperson: Gert Hörberg, gert.horberg@hoor.se, tel. 0413-28 127.

Den 3 april 2003 anordnades ett första informations- och diskussionsmöte i Höör, för att eventuellt starta en privat bilpool. Nytt försök den 24/5 2005.
Kontaktperson är Mattias Krauss, mattekrauss@yahoo.com, tel. 0413-240 74

och Anna Karin Olsson, anna.karin.olsson@hoor.se, tel. 0413-28 183

KRISTIANSTAD
I kommunens regi har man en bilpool. 

Kontaktpersoner: Kjell Persson, kjell.persson@kristianstad.se, tel. 0733-17 19 19

Patrik Lindblom, patrik.lindblom@kristianstad.se, tel. 044-13 55 93

KÄVLINGE
I kommunens regi har man en bilpool. Anställda får, i mån av tillgång, köra bilarna privat under kvällar och helger. 

Kontaktpersoner: Mikael Persson, mikael.persson@kavlinge.se, tel. 046-73 91 76

Benkt Anderson, benkt.anderson@kavlinge.se, tel. 046-73 92 12

LANDSKRONA

Kommunal bilpool är på gång med 5 bilar.
Kontaktperson: Thomas Hyllén, thomas.hyllen@landskrona.se, tel. 0418-47 06 14

Bilpoolen på Ven har tyvärr lagts ner p.g.a. för få medlemmar & för hög självrisk på bilförsäkringen.

Ett visst intresse finns att starta en ny privat bilpool inne i Landskrona

Kontaktperson: Christina Andersson, christina​_andersson@hotmail.com, tel.0418-154 58
MALMÖ
HSB har inte längre någon bilpool i Malmö. 

HSB´s kontaktperson är Linnea Wettermark, linnea.wettermark@malmo.hsb.se, 

tel. 040 – 35 77 72

En privat bilpool är på gång i Bunkeflo Strand. 

Kontaktperson: Kerstin Ödlund, kerstin.odlund@bolina.hsb.se, tel. 040-91 84 05

Ytterligare en privat bilpool är på gång i Centrum.

Kontaktperson: Per Wisenborn, per.wisenborn@malmo.se, tel. 044-19 50 47

SIMRISHAMN

I kommunens regi har man en bilpool. 

Kontaktperson: Peter Erlöv, peter.erlov@simrishamn.se, tel. 0414-81 92 62

Ett visst intresse finns att starta en privat bilpool i Baskemölla. 

Kontaktperson: Herman Muntzing, margarethemuntzing@spray.se, tel. 0414-26 203

SJÖBO

I kommunens regi har man en bilpool. 

Kontaktperson: Monica Strömbeck, monica.strombeck@sjobo.se, tel. 0416-273 20

SVEDALA

Har en kommunal etanolbilpool, en El-bil och bilar som går på rapsolja och E85. 

Undersöker möjligheterna att även låta kommuninvånare använda bilarna i framtiden.

Kontaktpersoner: Tord Larsson, tord.larsson@svedala.se, tel. 040-40 82 38

Mikael Anderson, mikael.anderson@svedala.se, tel. 040-40 82 12

SÖDRA SANDBY

En privat bilpool är på gång. 

Kontaktperson: Monica Månsson, mo_an_ma@hotmail.com, tel. 046-12 57 41

VEBERÖD

Ett visst intresse finns att starta en privat bilpool.

Kontaktperson: Jan-Anders Wihrén, jawihren@hotmail.com,  tel. 046-859 35
YSTAD

I kommunens regi har man en stor bilpool på drygt 50 bilar. 

Kontaktperson: Lennart Kjellander, lennart.kjellander@ystad.se, tel. 0411-57 73 76

Jenny Ekman, jenny.ekman@ystad.se, tel. 0411-57 71 54

Övriga kontakter under projekttiden

Jag har även blivit inbjuden att föreläsa på Smålands Nation i Lund under Skånes Sociala Forum-vecka, på ett möte på Medborgarkontoret i Dalby då Tekniska förvaltningen visade upp sitt miljöfordon; en Toyota Prius 2005, utbildningsdag för Hälsosamordnare från 24 skånska kommuner där hälsoaspekten föll i god jord, Öppet Hus i Allaktivitetshuset i Dalby, 

gett bilpoolsinformation till Stefan Edmans utredning ”Bilen, Biffen, Bostaden”, fritidsförvaltningen i Kirseberga i Malmö, Miljösamordnaren i Lunds stift och Medborgarstämman i Dalby.

Ytterligare intressanta kontakter har jag haft med Ronny Svensson på konsultföretaget Ynnor och Anders Ericsson på NTF.

Ett mycket inspirerande och speciellt möte var i Vita Villan i Dalby med Lena Carlström & Kristina Andersson, båda på LSS-verksamheten. De letade efter ett sätt att få tillgång till en bilpoolsbil till personliga assistenter i Lunds kommun? Tack vare Lunds bilpools generösa försäkringsregler så kan vårdtagaren vara med i bilpoolen, men den personliga assistenten kan köra bilen, förutsatt att medlemmen sitter i bilen!

Jag har vid flertal tillfällen försökt få kontakt med Region Skåne och Vägverket i Skåne, men misslyckats att få komma in i deras organisationer och prata om mitt projekt. Logiskt sett borde ju de som betalar vilja få ut så mycket hjälp som möjligt. Trots mycket funderande har jag inte kommit underfund med vad det beror på. Är det för att jag så konkret startar nya bilpooler och att det inte passar in i det traditionella arbetssättet med att utreda?

Jag har föreläst 31 gånger med sammanlagt 399 deltagare. Jag har varit på 18 möten och pratat om bilpooler med sammanlagt 36 personer.

Referensgruppen, som bestått av Håkan Gunnarsson från Vägverket i Skåne, Bo Fransman från Region Skåne, Magdalena Nilsson från Miløre Centre och representerar även Malmö Stad, Päivi Elmkvist från Mobilitetskontoret i Lund, Michael Kouchy representerar Gröna Bilister och Per Schillander från Vägverket i Göteborg, har haft sju möten. Göteborgarna har varit med via videokonferens för att minska transporterna. Christer Wallström, Skånetrafikens representant, har tackat nej till en plats i gruppen. Ingela Blomberg var med som kollektivtrafikkonsult det första året.

Mitt bollplank, Päivi och Michael, har jag haft tät kontakt med under hela projekttiden och varje månad avlagt utförlig månadsrapport.

På seminarium om ”Hållbart resande” på Börsen i Malmö, på ”Regional samling” i Kristianstad på Yllans konferenscentrum med NTF & VV , på ”Miljöinspirationsdag” för Lunds kommun, ”MobilityManagement2 – ett steg vidare mot miljöanpassade resvanor” på Grand Hotel i Lund, på ”Trafikdag” anordnat av Vägverket i Göteborg, på Sisyfos / AutoResurs mässa på Ibis Hotell i Malmö, på ”frukostmötet” anordnat av Klimatforum i Malmö och på Miløre´s seminarium om Trivectors arbete ”Bilpooler – strategi för utveckling” har jag visat upp mitt projekt på ett informationsbord. Då har ca 240 personer tagit mitt informationsmaterial.

Jag har varit på Studiebesök i Göteborg på Gatukontoret där vi träffade Anders Roth & Vision Lundby där Johan Lindau och Johan Axelsson berättade om deras projekt & på studiebesök hos Majornas Bilpool i Göteborg. De visade Bil.coop´s bokningssystem i sina bilar.

Pressen har inte varit lätt att nå. Detta projekt är inte spektakulärt och ger inga fina bilder.

Men trots det har jag haft kontakt med Good Magazine, Metro, Skånska Dagbladet flera gånger, HSB Aktuellt, Höganäs lokaltidning, Sydnytt, TV4 Öresund och en frilansjournalist i Stockholm, Lokaltidningen i Helsingborg och SDS trafikbilaga om samåkning & bilpooler.

En enda person hörde av sig efter en stor annons i Metro, som Lunds kommun finansierat. Trots att HSB Aktuellt hade en hel sida om mitt bilpoolsprojekt, så visade ändå inte en enda bostadsrättsförening intresserad, av gratis hjälp, i hela Skåne.

På Gröna Bilisters hemsida har jag haft telefontid varje dag och ändå har det bara ringt 26 personer från hela Sverige.

Utvärdering av ”Initiering av fler bilpooler i hela Skåne”
Svar från 3 kommersiella aktörer, 10 gräsrötter och 9 kommunanställda. Summa 22 enkäter från 31 föreläsningstillfällen.

Fråga 1
Hur fick du kontakt med projektet?

Mail från Anna-Maj 9 st, Annons, Vägverket, Vuxenskolan, Helsingborg Stad, kompis, jobbet och Klimatforum.


Fråga 2 
I vilken roll har du fått kontakt med mig?

· Tjänsteman
14
· Privatperson
  6
· Övrigt
ordförande 
Fråga 3
Hade du hört talas om bilpooler tidigare?

· Ja

20
· Nej

  2
Fråga 4 
Hade du hört talas om Gröna Bilister?

· Ja

13

· Nej

  9
Fråga 5
Vad tyckte du om informationen ”Vad är en bilpool?”, ”Bilpooler i Skåne” och ”Gratis hjälp med bilpoolsarbete?”

· Bra

22
· Medelmåttligt

· Dåligt

Olika material är bra till olika målgrupper. 

Fråga 6 
Vad tyckte du om min bilpoolsföreläsningen med OH-bilderna?

· Bra

16

· Medelmåttlig
  3
· Dålig

3 st ej sett dessa. Engagerat och informativt framförande. Du är alltid fylld av entusiasm.

Fråga 7
Har projektet hjälpt dig i ditt fortsatta arbete / intresse för bilpooler?

· Ja

13
· Kanske

  6
· Nej

  1
Vad, i så fall?

4 st fått hjälp till att starta en alldeles livs levande bilpool i Helsingborg – det hade det nog inte blivit annars. Informerat på föreningsträffar för villaföreningar, länkar på kommunens hemsida.

Ökad kunskap och uppdaterad för att kunna nå ut till allmänheten på ett bra sätt. 

Jag har varit mer uppmärksam på frågor som kommit upp i tidningar och i möte med människor.

Håller ångan uppe. Samordnande insatser behövs.

Jag har fått veta att det finns ett hyggligt intresse bland folk.

Anna-Maj har med sin entusiasm och kunskap varit direkt avgörande kring vissa av våra beslut samt gett oss riktlinjer för det framtida arbetet med vårt bilpoolsprojekt.
Fråga 8
Har du saknat något i projektet?

· Ja



· Kanske

  5
· Nej

12
Beroende på projektets syfte så tycker vi att Anna-Maj varit till en mycket bra hjälp. Kanske hade en mer handfast hjälp kring vissa frågor varit önskvärt, men då hade projektet tappat sin neutralitet.

Tryckt info-material att dela ut gratis till intresserade. 

Behövs mer stöttning för att enskilda pooler skall ta sig över tröskeln och komma igång.
Fråga 9
Har du behov av fortsatt stöd?

· Ja

7
· Kanske

5
· Nej

4
Hoppas på fortsatt samarbete. 

När vi flyttat in i vårt bostadsområde behöver vi hjälp igen.

Får framtiden utvisa.

Fortsatt information och marknadsföring behövs, säger många.

Kanske inte jag men allmänt sett behövs mer stöd.

Om någon vill igång vill jag kunna hänvisa till dig.

Osäkert, men kanske eftersom kommunens nya miljömålsprogram föreslår att kommunens bilar i första skedet skall användas av personalen och i andra skedet av kommuninvånare när inte kommunens verksamhet har bruk för bilarna.
Fråga 10
Har projektets information ändrat din inställning till bilpooler??

· Mer positiv
13
· Mer negativ
  1
· Som tidigare
  8
Detta projekt har gjort att människor fått upp ögonen för bilpooler.

Det visar sig att det är svårt att få ihop folk och det kräver mycket engagemang och energi att lyckas.

Ett fortsatt positivt arbete inom bilpoolerna och information i dagspressen bör ge resultat på sikt.

Billigare och enklare än jag trodde, så långt.

Ser fler möjligheter.

Bra idé med bilpool för andrabilen.
Fråga 11
Har du någon teori om vad som behövs för att det skall bli en markant ökning av bilpooler i Skåne / Sverige?

För att bilpooler skall växa behövs företag. När företagen inser det positiva med bilpooler kommer anställda också att inse det. Företagen utnyttjar bilarna mån-fre 6-18 och privatpersoner övrig tid. För att företag skall gå 

med krävs proffs d.v.s. bilpool skall vara en tjänst med teknik och service av toppkvalitet.

Arbetsgivare som ställer upp med företagets bilar som bilpoolsbilar på kvällar och helger.

Konkret hjälp vid uppstarten och hjälp med nätverk av intressenter eller en organisation med kompetens som kan stå för en övergripande samordning.

Att olika kommuner tar ställning FÖR att starta bilpooler i kommunal regi.

Större ekonomiskt incitament t.ex. betydligt högre fordonsskatt.

Fler förebilder som marknadsför aggressivt. Om t.ex. en kommun eller Vägverket skapar en bilpool med sina tjänstefordon kan man gå ut och berätta om detta och ha dekaler på bilarna.

Att vara med i en bilpool eller att driva den får inte kännas som en börda. 

Det skall vara enkelt att boka och bilen skall finnas nära bostaden och den skall vara i bra skick.

Mer professionell marknadsföring.

Högre bensinpriser.

Mun-mot-mun-metoden, presskontakter, flygblad…

Fortsättning på samma spår. Många har hört av sig efter att ha läst tidningsartiklar, anslag i affärer, hört av vänner…

Att det startas upp riktiga, livs levande, fungerande bilpooler och att det sprids information om dem i media. Jag tror att många tvekar att vara med i uppstartsfasen, men är väldigt intresserade när det finns ett färdigt koncept och en befintlig pool.

Introduktion i lämpliga bostadsområden t.ex. de traditionella pendlarområdena där två bilar per familj är vanligt, fastän den ena inte används särskilt frekvent. Eldsjälar är också viktiga men svåra att uppbringa. Styrelserna kanske kan nappa som eldsjälar för att göra bostadsrättsföreningen attraktivare.

Peka på de ekonomiska och praktiska fördelarna.

Arbeta även via företag med information och marknadsföring.

Försök få Skånetrafiken intresserad!

Samordning, struktur, enkla och billiga fungerande system för allt från bokning till skötsel av bilarna. För mycket ideellt arbete avskräcker. De flesta vill inte tjafsa om pengar och regler med andra människor som de knappt känner. Krävs nästan företag som mellanhand, eller möjligen en regional förening, som Skånes bilpool. Mycket stöd behövs i startfasen. 

Neutrala mötesplatser och gärna en stödperson, som tar initiativ och fungerar som motor och nav i startfasen.

Information och om någon bilpool kommer igång, så ska det synas i media, så att andra förstår och blir nyfikna t.ex. Helsingborg. Priset betyder mycket och gratis parkeringsplats viktig i de stora städerna. Nya bostadsprojekt kunde ha bilpool direkt, så hyresgästerna var med från början. Bra att Skånes bilpool finns, men det måste nå ut till de som kan vara intresserade. 

Först och främst en utveckling av kollektivtrafiken för att kunna lösa vardagsresor f.f.a. resor till och från arbetet och fritidsaktiviteter. Jag tror att det är för övriga transporter som bilpooler bäst kommer till nytta. Information till alla byggherrar i samband med projektering av nya bostadsområden och intresseanmälan i samband med att man tecknar sig för lägenhet eller tomt.

Utvärdering av projektet "Initiering av fler bilpooler i hela Skåne" med Vägverkets modell SUMO - System för utvärdering av mobilitetsprojekt

Initiering av bilpooler i hela Skåne 

Övergripande mål: Kunskapsspridning & rådgivning om bilpooler. Starta minst 5 nya bilpooler.

Målgrupper: Allmänheten, kommuner, föreningar och företag.

Arbetssätt: Informationsmaterial, föreläsningar, rådgivning & dialog.

Se forts. nästa sida.

	Bakgrund
	Y
	Yttre faktorer
	5 privata och 10 kommunala bilpooler fanns i Skåne när projektet började. Bilpoolerna är små och på många orter finns ingen bilpool i dag. Kommunernas kunskapsnivå varierar.

	
	P
	Personrelate​rade faktorer
	Bilinnehav, resbehov, förändringsbenägenhet, behov av att ändra transportvanor till exempel på grund av flytt, nytt jobb eller behov av att byta/sälja bil pga. att den är gamla.

	
	
	Nivå
	Målsättning
	Indikatorer
	Resultat

	Tjänster
	A
	Nyttiga prestationer
	50 besök och 50 föredrag.
	Antal aktiviteter
	32  föreläsningar, 18 besök & 8 seminarium med cirka 200 utdelade broschyrer.

	
	B
	Kännedom om mobilitets-tjänster
	
	
	172 kommuntjänstemän har blivit kontaktade och ytterligare 107 personer har kontaktats per telefon. 63 st. får listan om Bilpooler i Skåne två ggr per år.

	
	C
	Användnings-grad av mobilitets-tjänster
	
	Antal personer på möte mm
	399 pers. hörde på föreläsning och 36 pers. deltog vid besö​ken. Flera tusen personer har fått mail med informations​materialet.

	
	D
	Nöjdhet med mobilitets-tjänster
	
	Andel nöjda
	Enl. enkät var 100 % helt nöjda med det skriftliga informations​materialet. 84 % ansåg att min föreläsning var bra.

	Erbjudande
	E
	Acceptans av erbjudande
	Minst 5 nya bilpooler.
	Antal upp​starter av bilpool
	7 privata grupper och 4 kom​muner önskar starta ny bilpool.

	
	F
	Experimentellt individuellt resbeteende
	
	Antal nya bilpoolsbilister i nybildad bilpool.
	Skånes bilpool startade med två bilar. I den är det 55 nya bilpoolsmedlemmar.

	
	G
	Nöjdhet med erbjudande
	
	Antal som fortsätter att vara med i bilpool
	100 %, för ingen har gått ur.

	Effekt
	H
	Permanent individuellt resbeteende
	
	Etablerad bilpool.
	En bilpool i Skåne har ökat med cirka 100 medl. och 6 bilar. En bilpool har lagts ner med 10 f.d. medl. och de andra är ungefär lika många som tidigare. Totalt  cirka 145 nya medl. i Skåne. 

	
	I
	Systemeffekt
	
	Beräkning av CO2 –effekt, an​tal bilar som ersätts samt minskat resande
	145 x 400 kg CO2 = 58 ton CO2

8 bilpoolsbilar x 4 = 32 sparade bilar

145 x 300 mil = 43 500 mil/år




Ekonomisk redovisning

	
	Utfall
	Budget

	Intäkter
	
	

	Bidrag Region Skåne
	200 000
	

	Bidrag Vägverket
	350 000
	

	Summa intäkter
	550 000
	595 000

	Kostnader
	
	

	Projektpersonal
	402 000
	450 000

	Lokalhyror
	12 000
	10 000

	Kontorskostnader
	26 000
	20 000

	Informationsmaterial
	62 000
	25 000

	Administration
	29 000
	30 000

	Resor
	14 000
	60 000

	Övrigt
	6 000
	

	Summa kostnader
	551 000
	595 000








� Munheim&Inderbitzin Bern 1998: Mobilty at Your Convenience


� Baum&Pesch Köln 1994: Untersuchung der Eignung von  Car-Sharing im Hinblick auf Reduzierung von Stadtverkehrproblemen


� Koucky, 2003: Bilpooler och minskade koldioxidutsläpp (del i Vägverket, 2003: Gör plats för svenska bilpooler, Publ. 2003:88)


� M. Polk, 2000: Resvaneundersökning i Majornas Bilkooperativ


� Muntlig meddelande 2005-05-02, M.Koucky, Koucky & Partners AB


� Bilcoop är en organisation betsående av en rad större bilpooler i Sverige och en i Oslo som tillsammans äger och driver ett tekniskt system för automatiserad bokning, upplåsning av bilar samt fakturering - se � HYPERLINK "http://www.bilcoop" ��www.bilcoop�.





Gröna Bilister
Tfn 018-320 220
Postgiro 32 34 83-8

Kungsgatan 16

Org.nr. 802400-0674

753 32 Uppsala
e-post: kansliet@gronabilister.se
www.gronabilister.se
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