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Hvordan fremmes delebilisme

Bilismen stiger markant i disse ar, og koster samfundet mange penge. Bilisme betragtes som en god felge
af vaekst og fremgang, der giver mennesker frihed. Alene i Kgbenhavn er bilejerskabet steget med 40%
over de sidste 10 ar, hvilket fra politisk side imadekommes med milliardinvesteringer i trafikforbedringer og
parkeringspladser.

Men moderne forbrugere karer delebil. Delebilisme er en hastigt voksende trend i storbyer over hele ver-
den, hvor tusinder af bilister har solgt bilen og meldt sig ind i delebilsforeninger. Hvis delebilsforeningernes
medlemstilgang fortsaetter som nu, vil mange tusind privatbiler blive skiftet ud med langt faerre delebiler i
lgbet af de kommende ar.

Den voksende delebilisme blandt moderne byboere viser, at mange mennesker ikke har behov for at eje
sin egen bil, for at fale frihed. Tvaertimod er der mange borgere, som gerne vil have faerre biler i byen, til
fordel for gagader, stillegader og grenne pladser.

Dette papir beskriver delebilismens potentiale og kommer med forslag til, hvordan samfundet med ganske
fa midler vil kunne fremme delebilismen og opna store besparelser i fremtidige trafikinvesteringer. | Kaben-
havns Kommune har man f.eks. besluttet at bruge mere end 1.2 milliarder til at opfare 4000 parkerings-
pladser i p-huse. For en brgkdel af disse penge ville man kunne investere i delebilisme og dermed overflg-
digggre nye parkeringsanleeg.
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Hvad er delebilisme

At veere delebilist er en mellemting mellem at veere bilejer og ikke-bilejer, idet man melder sig ind i en for-
ening, der giver brugsret til alle foreningens delebiler efter behov. Delebilerne har faste parkeringspladser
teet pa medlemmernes boliger, og reserveres over internettet, helt ned til en time ad gangen. Der er forskel-
lige biler at veelge imellem, og man betaler for det antal kilometer, man karer.

Undersggelser af delebilsforeningernes medlemmer viser, at delebilisme ikke blot er et billigt tilbud til bor-
gere, der ikke har rad til at kebe egen bil, men fagrst og fremmest er en attraktiv livsstil for moderne byboere
med bevidste transportvaner. Delebilisterne er typisk barnefamilier med videregdende uddannelser og hgj
indkomst, som bor i byen, hvor cykel og bus er lettest i dagligdagen. Delebilisterne er altsa borgere, som
man kunne forvente ville anskaffe egen bil, og som generelt er underrepraesenterede blandt passagererne i
kollektiv transport. Halvdelen af delebilisterne er forhenveerende bilejere, som nu foretraekker at anvende
cykel og kollektiv transport til hverdag og delebil til weekendture og storindkab.

Delebilisterne forteeller selv, at en vigtig grund til at veere delebilist er, at man slipper for alt det bgvl, som
falger med at eje og vedligeholde egen bil.

Delebilisme reducerer bilisme og forurening

Delebiler frigiver plads i byen. Alene i Kgbenhavn Kommune er der over 3000 delebilister, der deles om ca.
100 biler. Da halvdelen af delebilisterne er tidligere bilejere er der frigjort 400 parkeringspladser, svarende
til 3000 m2 kantstensparkering, som kan bruges til gdgader og granne pladser mv.

Delebilisme reducerer ikke kun bilparken, men ogséa det samlede antal kerte kilometer i bil. Erfaringer fra
en reekke delebilsklubber over hele verden viser, at det totale antal karte kilometer for delebilisterne er re-
duceret med en tredjedel efter de blev delebilister, inklusive ggningen hos den halvdel, som ikke havde bil
for. Det er isaer de korte ture, der forsvinder. Det betyder mindre treengsel, mindre stgj, mindre luftforure-
ning og starre trafiksikkerhed, og dermed feerre offentlige udgifter til trafikforbedringer og forureningsbe-
keempelse.

Delebilisme giver flere passagerer i den kollektive trafik, da delebilisterne kun betaler for bilen, nar de karer
i den, og derfor opmuntres til at tage det offentlige eller cyklen, nar det er lettest og billigst. | modsaetning til
bilejeren, der har betalt for at have bilen holdende, og derfor oplever kollektiv transport som dyrt og be-
sveerligt.

Status pa delebilismen lige nu
Delebilismen vokser hurtigt over hele verden. Sweitz er laengst fremme, og havde i 2006 i alt 78000 delebi-
lister og 1950 biler.

Der er negesten 4000 delebilister i Danmark, som deler ca. 200 delebiler. Det danske delebilsmarked deek-
kes af to typer foreninger. Der er 13 ikke-kommercielle delebilsforeninger, som deekker lokale byomréader.
De ikke-kommercielle foreninger har til sammen ca. 1000 medlemmer og ca. 100 delebiler. Hertz Delebiler
er en kommerciel delebilsforening med ca. 3000 medlemmer og ca. 100 biler, og mange lokalafdelinger.

Kabenhavns delebiler har eksisteret naesten 4 ar, og har nu 545 medlemmer, som deler 46 miljgrigtige bi-
ler. Vi har sma biler, store biler og varevogn. Foreningens medlemmer bestemmer hvilke biler, vi anskaffer,
og nye holdepladser oprettes teet pa nye medlemmers boliger.

De danske delebilsforeninger har sluttet sig sammen i Danske Delebiler, pa tvaers af kommercielle og ikke-
kommercielle foreninger. Danske Delebiler samarbejder med delebilsforeninger i hele verden. Der er enig-
hed om, at alle delebilister skal kunne lane hinandens biler. Snart kan en kgbenhavnerfamilie kgre tog til
Aalborg, eller flyve til San Francisco, og hoppe ind i en delebil, ndr de kommer frem.

Men der er stadig meget langt til et komplet net af delebiler. Langt fra alle danske byer har delebilsforenin-
ger, og i de enkelte byer kan der veere langt mellem delebilsholdepladserne.

Veekstpotentiale

Det kan betale sig at blive delebilist, hvis man har et karselsbehov mellem 1000 og 15000 km om aret.
Delebilisme er fgrst og fremmest en fordel i bysamfund, hvor bilkgrsel er besveerligt, kollektiv transport er
veludbygget og afstandene cykelvenlige. En undersggelse fra ar 2000 viser, at en fierdedel af alle danske
karekortsindehavere er potentielle delebilister, da de har et karselsmgnster, der gar delebilisme rentabelt,
og samtidig bor i bysamfund af en hvis starrelse.
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Delebiler er ikke kun til privatkgrsel, idet tilbud til erhvervsdrivende er ved at blive udviklet. De private med-
lemmer bruger fortrinsvis bilerne i weekenderne, sa erhvervskunder til hverdag vil medfgre endnu bedre
udnyttelse af bilerne. Isaer smavirksomheder med lille karselsbehov er potentielle delebilister, men ogsa
store firmaer og institutioner, der har puljer af tienestebiler vil kunne erstatte tjenestebilerne med delebiler
og slippe for administration og vedligehold.

| Kgbenhavn er der aktuelt 8 medlemmer for hver delebil, og hver delebil erstatter 5 privatbiler. Udenland-
ske erfaringer viser, at ved flere medlemmer og teettere delebilspark kan behovet deekkes med én delebil
per 25 medlemmer, hvilket erstatter endnu flere privatbiler og frigiver endnu flere parkeringspladser.

Miljgpotentiale

Hovedintentionerne bag delebilisme er, at alle delebiler skal vaere nye miljgrigtige biler, og alle omkostnin-
ger skal betales via kilometerprisen, s& man pa ingen made opmuntres til at kare leengere end hensigts-
maessigt. Det betyder at medlemskab og timebetaling koster ret lidt, og at der ikke tilbydes rabatter og pri-
ser der inkluderer et antal kilometer i timeprisen eller medlemskabet.

En undersggelse af delebilisme i @resundsregionen har beregnet en raekke fremtidige miljgkonsekvenser
ved delebilisme i Kgbenhavn:

Safremt 5 % af husstandene i Kebenhavns og Frederiksbergs kommuner, dvs. 9000 ud af 300.000 hus-
stande, bliver delebilister har det falgende konsekvenser:

- Bilkgrslen reduceres med 4.500.000 kilometer om aret.

- Den kollektive trafik @ges med 1.600.000 millioner passagerkilometer om aret.

- CO2 reduceres med 10.500 tons om aret.

- Der vil vaere 2400 feerre biler i byen, idet 600 miljgrigtige delebiler vil erstatte 3000 privatbiler af blandet
kvalitet. 2400 feerre parkeringspladser frigiver 60.000 m2 parkeringsplads eller 24.000 m2 kantstensparke-
ring.
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11 forslag til fremme af delebilisme

Nedenstaende beskrives en raekke forslag til, hvordan samfundet kan reducere privatbilismen ved at give
starthjeelp til delebilismen.

1. Faste holdepladser til delebiler
Delebilisme er kun attraktivt, hvis der holder en delebil lige i neerheden af min bolig. Et komplet de-
lebilsnet forudseetter, at der er faste delebilsholdepladser ved alle boligomrader. Delebilspladser
bar indarbejdes i kommende lokalplaner. | byerne ma der gerne afseaettes plads til en handfuld de-
lebiler i hver anden gade, sa det ikke er mangel pa pladser, der forhindrer delebilismens udbredel-
se. Denne ordning er indfgrt i Kgabenhavns Kommune i 2007.
Delebilspladserne markeres med synlige standere, der udbreder kendskabet til delebilisme.
Ved togstationer og andre trafikknudepunkter er det vigtigt med delebilspladser, sa transportmid-
lerne kan kombineres optimalt.

2. Parkeringsfordele
Delebilerne bgr fritages for parkometerpenge og tidsbegraensning. Kgbenhavns og Frederiksberg
kommuner og mange andre statter delebilismen med gratis p-licenser uden tidsbegraensning.

3. Skrotpraamie og salgspreemie
Borgere, der afskaffer deres privatbil for at melde sig ind i en delebilsforening, kan belgnnes med
praemie for at skrotte eller seelge bilen. Hvis skrotpreemien er f.eks. indmeldelsesgebyr og 2 ars
kontingent i Kgbenhavns Delebiler, vil det aktuelt koste 10.000 kr. pr. bil, der skrottes.
Til sammenligning koster et p-hus 300.000 - 500.000 pr. parkeringsplads. Hvis disse penge bruges
til skrotpreemier i stedet for, vil man for en p-plads’ pris kunne fjerne 30 - 50 biler fra byen.

4. Starthjeelp til nye foreninger og medlemmer
Forudsaetningen for at blive delebilist er, at der er delebilsholdepladser meget teet pa hjemmet. |
dag er det kun f& byer i Danmark, som har delebilsforeninger, og delebilisme er derfor fgrst og
fremmest et lokalt faanomen, som opstar hvis lokale ildsjeele knokler for det. Et landsdaekkende de-
lebilsnet, som daekker alle stgrre boligomrader, vil f delebilen til at fremsta som et blivende trans-
portmiddel i Danmark.
Offentlig statte til oprettelse af nye delebilsforeninger vil opmuntre nye ildsjaele, og flere klubber vil
styrke bade kendskabet og troveerdigheden. | San Francisco gav byradet 15 millioner kroner i start-
hjeelp til delebilsforeningen, hvilket gav 200 biler i lgbet af et par ar.
Starthjaelp kan ogsa besta i kampagner, hvor der gives offentligt tilskud til indmeldelsesomkostnin-
gerne for nye medlemmer.

5. Samarbejde med kollektiv transport
Delebilisme er isaer relevant i lokalomrader, der har velfungerende kollektiv transport, da delebili-
ster typisk kun bruger bil et par gange om maneden. Udbygning af den kollektive transport vil der-
for i sig selv gare delebilisme mere attraktivt.
| Kgbenhavn og udlandet har man eksperimenteret med feelles markedsfaring og gensidige rabat-
ordninger, f.eks. gratis medlemskab af delebilsklub ved kab af kort til bus og tog, eller rabat i bus
og tog for delebilister.

6. Stgtte til information og markedsfgring
Delebilisme er stadig nyt, og mange borgere har aldrig hgrt om det. Udbredelsen vokser ekspoten-
tielt, idet flere medlemmer og flere biler lokker endnu flere til. Delebilisme kreever derfor meget
markedsfaring og opsggende arbejde i startfasen, indtil det er s udbredt, at alle kender en delebi-
list, og delebilsholdepladserne er synlige teet pa ens egen bolig.
Delebilisme er en ny tankegang og nye kgrselsvaner. En barriere mod delebilisme er, at nuvaeren-
de bilejere har en tendens til sammenligne kilometerprisen og glemme de store faste omkostnin-
ger, der er forbundet med at eje bilen. Der er derfor brug for information og kampagner, der kan
synligggre de reelle udgifter ved bilejerskab over for delebilisme.

7. Statte til it-udvikling, ngglesystemer, viden, osv.
En stor delebilsforening forudseetter et moderne internet-bookingsystem, der er forbundet med bi-
lernes lasesystem, sdledes at de rigtige medlemmer laser sig ind i de rigtige biler pa de rigtige
tidspunkter og faktureres korrekt.
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De eksisterende delebilsforeninger har varierende it- og nggle-lgsninger, som er mere eller mindre
under udvikling. Det er besluttet at medlemmer af én delebilsforening har brugsret til alle andre for-
eningers delebiler, men da booking- og ngglesystemer osv. ikke er integreret, skal hver enkelt gn-
ske i dag handteres og faktureres manuelt, hvilket er dyrt og besveerligt.

Der er brug for tveergaende teknisk standardisering i samarbejde med de internationale spillere.
For kommende delebilsforeninger vil det veere en stor hjeelp, hvis der findes en feerdig it-
pakkelgsning inklusive ekspertbistand, der kan hjeelpe med at opbygge drift og administration. Et
feelles projekt kan forankres i Danske Delebiler, safremt der kan gives stgtte til anszettelse af rele-
vante kompetencer.

8. Bolig med bil
Nybyggeri skal i dag forsynes med mange dyre parkeringspladser til privatbiler. Delebilspladser vil
give mindre parkeringsbehov, idet en delebil typisk erstatter 5 privatbiler. Et krav om delebilsplad-
ser med mulighed for reduktion af det samlede antal p-pladser vil kunne give billigere boliger og
frigare plads til rekreative omrader.

9. Afgiftsreduktion / miljgpreemie
Delebilisme kan belgnnes med reduktion og fritagelse for relevante skatter og afgifter eller belgn-
nes med praemier. Ud over den direkte gevinst for delebilisterne vil afgiftsreduktion og praemiering i
sig selv veere et kraftigt signal med stor reklamevaerdi, der viser at samfundet gnsker delebilismen.

10. Fremkommelighedsfordele
Trafikpropper og keer er hverdag for bilister i Kebenhavn og andre starre byer, og en vigtig arsag
til, at delebilisterne har fravalgt egen bil, og foretraekker cykel og bus i dagligdagen. Delebilisme er
med til at reducere treengslen, og kan med fordel belgnnes ved at give seerlige fordele i trafikken,
f.eks. tilladelse til at benytte busbaner, chip til bussluser, osv.
Safremt der indfgres roadpricing eller bompenge i Danmark er det vigtigt, at delebilister friholdes
for betaling og adfeerdsregulerende regler, da malet med roadpricing ikke er at ramme delebilister,
som gennemsnitligt kun karer et par gange i maneden.

11. Offentlig tjenestekgarsel med delebiler
En del offentlige institutioner rader over tjenestebiler, mens andre bruger en del penge pa taxaer til
medarbejdere, der har aerinder ude i byen. Meget af denne karsel vil med fordel kunne erstattes
med delebiler, saledes at institutionerne kun skal betale for forbrug, og slipper for administration og
vedligehold af egen bilpark.
Delebiler som tjenestebiler vil betyde at samme bil kan veere bade tjenestebil og privatbil for sam-
me medarbejder. Mellem hjem og job kgrer man som privat medlem, og pa jobbet karer man under
firmaets kundenummer. Har man morgenmgde ude i byen kan man tage naermeste delebil direkte
fra hjemmet til magdet, uden at skulle hente en tjenestebil pa arbejdspladsen farst.
At anvende delebiler som tjenestebiler i offentlige institutioner vil ggre mange mennesker kendt
med delebilismen, og vil styrke indtrykket af delebilismen som et troveerdigt og stabilt alternativ til
egen bil, bade for private og virksomheder.

Mere information

Tal og pastande i dette papir kommer fra Kgbenhavns Delebilers egne registreringer, og fra falgende tre
undersggelser af delebilismens potentialer:

- Bilpoolsstrategi for @resundsregionen, Milgre Centre, 2005

- Kombineret mobilitet, HUR, 2005

- Evaluering af carsharing i Danmark, Miljgstyrelsen, 2000

Med venlig hilsen
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